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Soidustandardite juhised

1. SISSEJUHATUS

Need on JUHISED, mida kasutatakse intsidentide hindamisel. Paljud intsidendid néuavad
subjektiivset hinnangut. Ziirii I&htub otsuste tegemisel nii nendest juhistest, liiga reeglitest
kui ka oma kogemustest.

Pohimote: Kui punktide A ja B (allpool) alusel on tuvastatud, et méddasabitjal on prioriteet
(6igus ruumile), on kaitsva soitja kohustus valtida kokkupdrget ja mitte suruda moddasébitjat
rajalt valja.

A. MOODASOIT KURVI SISEKULJELT
Et moodasaditjal oleks 6igus ruumile kurvi sisekuiljel méddumisel, peab ta taitma
jargmised tingimused:
1. Positsioon: Auto esisild peab olema vahemalt kohakuti teise auto peegliga
ENNE kurvi apeksit ja apeksi hetkel.

2. Kontroll: Auto peab olema taielikult kontrolli all alates kurvi sisenemisest kuni
apeksini (ei tohi olla kontrollimatut "sissesukeldumist” ehk dive-bombingut).

3. Trajektoor: Ziirii hinnangul peab séitja olema valinud maistliku véidusdidu
trajektoori ja suutma mandodvri Idpetada pusides rajapiirides.

B. MOODASOIT KURVI VALISKULJELT

Moodasoitu valiskuljelt peetakse alati keerulisemaks manoovriks. Et moddasaitjal
oleks 6igus ruumile (kaasa arvatud kurvi valjumisel), peab ta taitma jargmised
tingimused:
1. Positsioon: Auto esisild peab olema teise auto esisillast EESPOOL kurvi
tipus (apeksis).
2. Kontroll: Auto peab olema kontrolli all sisenemisel, apeksis ja valjumisel.

3. Rajal pusimine: Sbitja peab suutma kurvi labida rajapiirides.
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C. SIKAANID JA S-KURVID

1.

Ulaltoodud reeglid (SISE- ja VALISKURV) kehtivad iga kurvi kombinatsiooni
elemendi kohta eraldi.

. Uldreegel: Prioriteet maaratakse tavaliselt esimese kurvi péhjal. Kui

moodasoit on esimeses kurvis reegliteparaselt sooritatud, laieneb digus
ruumile ka jargnevatele kurvidele.

D.INTSIDENTIDE HINDAMINE (Vo6idusoidu diinaamika)

V6idusdit on dunaamiline protsess. Kuigi Ulaltoodud reeglid maaravad autode

positsioonid, vaatavad zurii intsidendi tervikut. Arvesse vdetakse:

e Kuidas autod intsidenti jdudsid? (Nt hiline pidurdus, liikumine pidurdusalas)

Kas manddver oli liiga optimistlik?

Mida séitjad said mdistlikult naha voi ette aimata? (Simracingus: FOV
piirangud, spotter info jne)

Kas manddvrit oleks saanud uldse rajal Idpetada?
Kas esines alajuhitavust, Ulejuhitavust voi rataste blokeerumist?

Rehvide seisukord ja pidamine (kulunud rehvid vs varsked rehvid)

E. EELISE TAGASIANDMINE

Kui séitja saab rajalt valjudes (nt I6igates Sikaani) pusiva eelise, peab ta selle tagasi andma.

Markus: Kui kaitsev auto séidab rajalt valja ja naaseb samale positsioonile, loetakse
seda Uldjuhul eelise saamiseks ja positsioon tuleb loovutada.

F. KAITSEV SOIT JA LIIKUMINE SIRGEL
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1. Uks muutus: Positsiooni kaitsmiseks on lubatud teha ainult iiks
suunamuutus.

2. Tagasiliikumine: Kui sditja on liikunud kaitsmiseks sisekurvi ja liigub enne
kurvi tagasi voidusdidutrajektoorile, peab ta jatma auto ja raja serva vahele
vahemalt tihe auto laiuse ruumi.

3. Keelatud: Tahtlik teise auto rajalt valja surumine sirgel on keelatud.

4. Slipstream: Sirgel liikumine "tuulevarju murdmiseks" on lubatud ainult siis,
kui tagumine auto on ohutus kauguses.

G.LIIKUMINE PIDURDUSALAS (MOVING UNDER BRAKING)

Kaitsval autol on KEELATUD muuta suunda parast pidurdusfaasi algust, valja
arvatud juhul, kui jargitakse loomulikku vdidusdidutrajektoori.

H. RAJALE NAASMINE (UNSAFE REJOIN)

Rajalt valjasdidualas ei tohi sailitada vdidusdidukiirust. Rajale tohib naasta ainult
siis, kui see on ohutu. Rajal olevad autod ei tohiks olla sunnitud muutma Kiirust voi
suunda, et valtida naasvat autot.

Soidustandardite juhised

\



	Sõidustandardite juhised 
	1.​SISSEJUHATUS 
	A.​MÖÖDASÕIT KURVI SISEKÜLJELT 
	B.​MÖÖDASÕIT KURVI VÄLISKÜLJELT 
	C.​ŠIKAANID JA S-KURVID 
	D.​INTSIDENTIDE HINDAMINE (Võidusõidu dünaamika) 
	E.​EELISE TAGASIANDMINE 
	F.​KAITSEV SÕIT JA LIIKUMINE SIRGEL 
	G.​LIIKUMINE PIDURDUSALAS (MOVING UNDER BRAKING) 
	H.​RAJALE NAASMINE (UNSAFE REJOIN) 


